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.Leuchttlirme der Elektromobilitat” ist das Forschungs- und Demonstrationsprogramm des Klima- und Energie-
fonds im Bereich der nachhaltigen Mobilitat und Energieversorgung und beriicksichtigt die besonderen strategi-
schen Anliegen und Schwerpunktsetzungen des Klima- und Energiefonds.

Die 3. Ausschreibung .Leuchtturm Osterreich E-Mobil” zielt ab auf die Vernetzung und funktionale Biindelung er-
folgreicher laufender Aktivitaten und Projekte in Osterreich, die zur schrittweisen Markteinfiihrung der E-Mobilitat
in ganz Osterreich beitragen. Der Schwerpunkt liegt auf der nutzerlnnen- und fahrzeugorientierten Entwicklung und
Umsetzung bedarfsgerechter und technisch funktionsfahiger Systeme und Dienstleistungen. Die Ausschreibung
.Leuchtturm Osterreich E-Mobil” entspricht dem Punkt 2.1.1 des Jahresprogramms des Klima- und Energiefonds.
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Vorwort

Die Zukunft fahrt elektrisch. Dieser Trend ist nicht mehr aufzuhalten und zeigt sich auch in einer ganzen
Reihe von Projekten und Initiativen in diesem Bereich. Der Klima- und Energiefonds hat dies bereits sehr
frih erkannt und fordert seit 2008 mittels verschiedener Programme Forschungs- aber auch Markteinfih-
rungsaktivtaten im Zusammenhang mit Elektromobilitat.

Im Bereich der Forschung hat es bereits zwei Ausschreibungen im Rahmen des Programmes ..Techno-
logische Leuchttiirme der Elektromobilitat” gegeben, aus dem insgesamt fiinf Projekte hervorgegangen
sind, die sich umfassend mit Fragestellungen im Bereich der Fahrzeuge, der Infrastruktur aber auch der
Anwenderinnen und Nutzerinnen beschéftigt haben. Diese Projekte sind eng mit den .Modellregionen der
E-Mobilitat” des Klima und Energiefonds verbunden. Dadurch ergibt sich ein intensiver Austausch geman
dem Motto .Forschung trifft Praxis”. Durch diese Interaktion werden wertvolle Erkenntnisse gewonnen,
von denen beide Seiten profitieren, und die Entwicklung der E-Mobilitat in Osterreich insgesamt geht
schneller voran.

Doch nicht nur im Bereich der Forschung, der Industrie und im Bewusstsein der Bevilkerung wird das
Thema Elektromobilitat immer wichtiger. Auch die Politik hat sich dieses Themas angenommen, um opti-
male Rahmenbedingungen fir eine zukinftige grine Elektromobilitat zu erarbeiten. Zu diesem Zweck wur-
de eine interministerielle Steuerungsgruppe gegriindet, die im Rahmen von zehn Arbeitsgruppen wichtige
Fragestellungen im Bereich der Elektromobilitat bearbeitet.

Der Klima- und Energiefonds unterstitzt diesen Prozess und hat diese dritte Ausschreibung bereits auf
Basis der ersten vorliegenden Ergebnisse modifiziert. Dank der Unterstitzung des BMVIT war es mog-
lich, die Ausschreibung anhand des aktuellen Stands der Diskussion zu adaptieren und somit diese Aus-
schreibung in die Gesamtstrategie des Klima- und Energiefonds einzubauen. Das Ziel ist klar: Osterreich
soll ein Vorreiter, ein ., Leuchtturm”, im Bereich der E-Mobilitat werden. Zu diesem Zweck ist die aktuelle
Ausschreibung neben der Neu- und Weiterentwicklung von Systemen und Komponenten gezielt auf die Ver-
netzung und funktionale Bindelung von erfolgreichen Projekten und Aktivitaten gerichtet mit dem Ziel, die
Basis fir eine gemeinsame E-Mobilitdtslosung fiir Osterreich zu schaffen.

Wir laden Sie ein, Ihr innovatives Projekt einzureichen und damit die elektromobile Zukunft Osterreichs
mitzugestalten.

DI Theresia Vogel DI Ingmar Hébarth

Geschaftsfihrerin Klima- und Energiefonds Geschaftsfihrer Klima- und Energiefonds
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01. Das Wichtigste in Kurze

Der Klima- und Energiefonds unterstitzt technolo-
gie- und umsetzungsorientierte .Leuchtturm”-Pro-
jekte im Themenbereich E-Mobilitat in Osterreich
mit Schwerpunktsetzung auf nutzerlnnen- und
fahrzeugbezogene Komponenten, Systeme und
Dienstleistungen. Ladeinfrastrukturlosungen sind
auf die Anwendung bei Mobilitatsknoten des &ffent-
lichen Verkehrs beschrankt.

Teilnahmeberechtigt sind in Osterreich anséssige
Unternehmen, Forschungseinrichtungen und die o6f-
fentliche Verwaltung, die sich zu Projektkonsortien
mit mindestens zwei Teilnehmern formieren.

Konsortien mit auslandischen Partnern sind
maglich. Ausléandische Partner dirfen mit
osterreichischen Unternehmen des Konsortiums
nicht wirtschaftlich (gesellschaftsrechtlich) ver-
bunden sein. Es kdnnen die Kosten auslandischer
Partner - sowohl aus EU-Mitgliedsstaaten als auch
auflerhalb der EU - unter folgenden Bedingungen
gefordert werden:

e die Forderung des auslandischen Partners ist
hinsichtlich des Nutzens fur den Wirtschafts-
standort bzw. Forschungsstandort Osterreich
detailliert im Forderungsansuchen zu begrin-
den

e die Forderung der auslandischen Partner
betrdgt in Summe nicht mehr als 20 % der Ge-
samtforderung des Projektes

e das Bewertungsgremium empfiehlt ausdrick-
lich die Forderung des auslandischen Partners

Im Vordergrund steht heuer die Vernetzung und
Bindelung vielversprechender und/oder erfolgrei-
cher Aktivitdten und Projekte in Osterreich. Dies
umfasst insbesondere die Programme des Klima-
und Energiefonds wie die ..E-Mobilitats-Modellregi-
onen”, .Neue Energien 2020" und . Leuchttirme der

Elektromobilitat” (erste und zweite Ausschreibung],
aber auch Verkehrs- und Mobilitatsprojekte, bei-
spielsweise die .Graphen-Integrationsplattform™.
Um dem .. Leuchtturm”-Gedanken - ,E-Mobilitét in
und aus Osterreich im Alltag erlebbar und sichtbar
machen” - Rechnung zu tragen, wird dazu aufge-
rufen, groBvolumige Projekte (mind. 2 Mio. Euro)
einzureichen, welche nachhaltige E-Mobilitatsange-
bote hervorbringen. Im Rahmen dieser Ausschrei-
bung sollen bis zu zwei Projekte gefordert werden.

Themenfelder der aktuellen Ausschreibung sind

technische Innovationen in den Bereichen:

e Fahrzeugle)

e Anwendungen und Nutzerlnnen (Integration in
das Verkehrssystem)

e Infrastruktur (bedarfsgerechte Ladeinfra-
struktur an Verkehrsknoten)

Einreichungen muissen alle Themenfelder erfassen,

aber nicht an jeder technologischen Teilkompo-

nente Weiterentwicklungen durchfihren. Losungen

fir bisher bestehende technische und organisato-

rische Licken oder Anwendungsfelder entspre-

chend des ..Einfihrungsplan Elektromobilitat”

(http://emobil.bmvit.gv.at/] sollen gefordert werden.

Vor diesem Hintergrund ist eine Zusammenarbeit

mit bestehenden Projekten und Initiativen aus-

dricklich erwiinscht. Fir die Ausschreibung ste-

hen 6 Mio. Euro an Fordermitteln zur Verfiigung.

Die Ausschreibung ..Leuchtturm Osterreich
E-Mobil “ist von 15. 6. 2011 bis 1. 9. 2011 geoffnet.
Die Einreichung von Vollantragen hat zu erfolgen
bis spatestens: 1. 9. 2011, 12:00 Uhr

via eCall bei der FFG, https://ecall.ffg.at/
Forschungsforderungsgesellschaft (FFG),
Bereich Thematische Programme

Sensengasse 1, 1090 Wien
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Da knapp vor Ende der Einreichfrist technische
Probleme nie ausgeschlossen werden kdnnen, wird
dringend empfohlen, die Einreichung nicht erst in
den letzten 24 Stunden vorzunehmen.

Unbedingt erforderlich ist die vorherige Regis-
trierung zur Erlangung einer Projektnummer des
Klima- und Energiefonds auf der Homepage des
Klima- und Energiefonds www.klimafonds.gv.at

1.1 Einreichformulare und Sprache

Fur die Einreichung sind unbedingt die entspre-
chenden Formulare von der Homepage der FFG zu
verwenden: www.leuchttuerme-e-mobilitaet.at. Die
Antrage mussen in englischer Sprache eingereicht
werden, da die Beurteilung durch eine internati-
onale [nicht deutschsprachige) Jury erfolgt. Eine
deutsche Fassung kann beigelegt werden, diese
wird im Rahmen der Projektbeurteilung jedoch
nicht bertcksichtigt.

1.2 Informationen und Beratung

Osterreichische Forschungsférderungs-
gesellschaft (FFG)

E-mail: leuchttuerme-e-mobilitaet@ffg.at
www.leuchttuerme-e-mobilitaet.at

Verpflichtendes Vorgesprach

Die Einreichung eines Projektes erfordert zur
Abklarung der Anforderungen und Vorgaben ein
verpflichtendes Vorgesprach mit dem Klima- und
Energiefonds und der Forschungsforderungsgesell-
schaft (FFG) bis spatestens einen Monat vor dem
Einreichstichtag.

1.3 Ablauf und Jurierung

Die eingereichten Projektantrage werden einer
Formalprifung durch die FFG unterzogen. Pro-
jekte mit umweltrelevanten Investitionskostenan-
teil werden zusatzlich durch die Kommunalkredit
Public Consulting (KPC] geprift. Die fachliche und
inhaltliche Jurierung erfolgt durch unabhangige
internationale Expertinnen, wobei alle mit dem Be-
wertungsverfahren befassten bzw. bei der Sitzung
des Bewertungsgremiums anwesenden Personen
zur Verschwiegenheit tber die ihnen im Rahmen
dieser Funktion bekannt gewordenen Informationen
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verpflichtet sind. Im Rahmen des Jurierungspro-
zesses werden die Antragsteller zu einem Hearing
mit dem Programmausschuss, bestehend aus dem
Bewertungsgremium, der Geschaftsstelle des
Klima- und Energiefonds, den Abwicklungsstellen
FFG und KPC und dem BMVIT eingeladen.
AuBerdem erfolgt eine Uberpriifung der wirtschaft-
lichen Leistungsfahigkeit (Bonitat) der beteiligten
Unternehmen durch FFG-interne Expertinnen.

Bezug zur Ausschreibung ,,Modellregion Elektro-
mobilitat”

Wahrend bei der Ausschreibung .Modellregion
Elektromobilitat” ausgereifte Technologien mittels
neuer Geschaftsmodelle einer breiteren Offentlich-
keit zur Verfigung gestellt werden, kombiniert die
Ausschreibung .Leuchtturm Osterreich E-Mobil”
die Entwicklung von noch nicht marktreifen oster-
reichischen Technologien mit der Umsetzung und
Erprobung systemischer Losungen flr neue
E-Mobilitatsangebote.

Zur Gewahrleistung der Verknipfung und Ver-
netzung sowie der Interoperabilitat der unter-
schiedlichen Lésungen und Systeme zwischen
bestehenden und neuen Modellregionen, Leucht-
tirmen oder anderen E-Mobilitatsinitiativen wird
eine Kooperation zwischen den Projekten und
Akteuren empfohlen.



02. Ausrichtung und Ziele
des Programms

2.1 Ausgangssituation

Der technologische Trend im PKW-Bereich zeigt
eine klare Entwicklung hin zur sukzessiven Elek-
trifizierung des Antriebsstrangs. Die meisten
Autohersteller betreiben Forschungsprogramme
zur Entwicklung von Technologien, die in Zukunft
eine nachhaltigere Mobilitat gewahrleisten sollen.
Die bisherige sowie eine sich neu entwickelnde
Auto-Zulieferindustrie arbeiten an neuen Losungen.
Energieversorgungsunternehmen tdberdenken

ihre traditionelle Rolle und entwickeln innovative
Infrastruktur- und Geschaftsmodelle. Kurz zusam-
mengefasst: Viele neue und traditionelle Akteure
investieren grofle Teile ihres Forschungsbudgets in
technologische und systemische Innovationen. Der
Klima- und Energiefonds hat in den letzten Jahren
mit verschiedenen Forderprogrammen diese Aktivi-
taten unterstitzt.

Vor diesem Hintergrund sind in den letzten Jah-
ren eine ganze Reihe von Projekten und Initiativen
entstanden, die sich mit diesem Thema auseinan-
dersetzen. Im Rahmen dieser Ausschreibung ist an
bestehende Projekte und Initiativen anzuknipfen,
um systemische Liicken zu schlieflen. Der Forder-
werber hat den Nachweis zu erbringen, dass es
Gesprache mit bestehenden Projekten und Initiati-
ven dazu gibt (z. B. Lol, MoU, 0. &) Bedarfsgerechte
Losungen der Elektromobilitat fir den zukinftigen
Mobilitatsbedarf stehen dabei im Zentrum.

2.2 Vision und Ziele

Elektro-Fahrzeugen gehort die Zukunft. .Leucht-
tirme der Elektromobilitat” sichern das F&E-
Kompetenzfeld elektrifizierter dsterreichischer
Antriebstechnologien, bereiten den Produktions-
standort Osterreich auf den technologischen Wan-
del vor und machen Innovationen sichtbar und im
Alltag erlebbar.

Ziel der .Leuchttirme der Elektromobilitat” ist es,
national und international Aufmerksamkeit fur s-
terreichische Technologien zu erlangen. Sie sollen
die tagliche Anwendbarkeit dieser Technologien in

Osterreich beweisen. Gleichzeitig werden wichtige
Signale zu den weltweiten Partnerinnen und Kun-

dinnen der dsterreichischen Forschung und Indus-
trie ausgesendet.

2.3 Ausrichtung des Programms

Das Forderprogramm .. Leuchttiirme der Elektro-
mobilitat” méchte durch die Entwicklung und den
Einsatz innovativer Technologien einen Beitrag zur
Effizienzsteigerung im Verkehrssystem leisten so-
wie Beitrage zur Reduktion des Energieverbrauchs
hervorbringen und positive Umwelteffekte generie-
ren. Es baut auf den Ergebnissen und Erfahrungen
der Ausschreibungen von ,A3plus” und .Neue
Energien 2020 auf und beriicksichtigt die beson-
deren Anliegen und Schwerpunktsetzungen des
Klima- und Energiefonds.
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Das Programm orientiert sich an drei grundle-
genden mittel- und langfristigen Ausrichtungen:

(1) Effizienter Energieeinsatz

Elektrofahrzeuge sind aufgrund der héheren
Wirkungsgrade im Antriebsstrang im Vergleich zu
konventionellen Fahrzeugen deutlich effizienter.
Hier gibt es eine Reihe von wesentlichen Aspekten
wie die Reduktion der Umwandlungsverluste vom
Stromnetz Uber den Speicher hin zum Motor. Auch
bei der Produktion bzw. im Recycling der Tech-
nologien ist auf eine effiziente Energie- und Res-
sourcennutzung zu achten (Life Cycle Costs). Wenn
durch neue Mobilitatsmodelle zurickzulegende
Wege vermieden, verkirzt bzw. energieeffizient
bewaltigt werden (z. B. Elektroroller statt PKW],
konnen die hochsten Verbrauchseinsparungen
erzielt werden.

(2) Intelligente Energie- und Verkehrssysteme
Intelligente Energie- und Verkehrssysteme konnen
Angebot und Nachfrage optimal aufeinander ab-
stimmen. Uberkapazitdten kdnnen vermieden und
die Integration von erneuerbaren Energien besser
ermoglicht werden. Nachfrage und Angebot werden
uber Informations- und Kommunikationssysteme
mit dem Informationstrager ..Preis” beeinflusst.
Intelligente .Vehicle to Grid"-Lésungen, welche
sich ,.Smart Meter”- und ,.Smart Billing"-Anwen-
dungen bedienen, sind ein klassisches Beispiel fir
zukunftsfahige effiziente und intelligente Energie-
systeme.

Systemische Losungsansatze von der Energiepro-
duktion, Uber die Infrastruktur bis zum Verbrauch
der Energie im Fahrzeug sind fur intelligent aufein-
ander abgestimmte Mobilitatsmodelle unverzicht-
bar.

(3) Kosteneffiziente erneuerbare Energien

Obwohl Elektromobilitat auch bei Stromgewinnung
entsprechend des Osterreichischen Strommixes
klare Vorzige bei allen Schadstoffemissionen
gegenulber konventionellen Verbrennungsmotoren
aufweist, werden durch den Einsatz kosteneffi-
zienter erneuerbarer Energien die Vorteile der
E-Mobilitat gegeniber .fossiler Mobilitat” beson-
ders klar vor Augen gefihrt. Nur durch den Einsatz
erneuerbarer Energien sinken die CO,-Emissionen
gegen null. Auch andere Schadstoffe wie NO, und
Feinstaub werden ganzlich vermieden. Strom aus
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fluktuierenden erneuerbaren Energien wie Son-

ne und Wind kann in Batterien gespeichert wer-
den und bietet neue Anwendungskombinationen.
Erneuerbare Energie und Elektromobilitat werden
langfristig eine Symbiose eingehen und sich dank
der erzielbaren Synergien gegenseitig starken. Fur
den Klima- und Energiefonds spielt der Einsatz
von erneuerbaren Energien gerade im Bereich der
Elektromobilitat eine wesentliche Rolle.

2.4 Programmstrategie

Technische Innovationen mit langfristiger Perspek-
tive sollen mit Hilfe des vorliegenden Programms
in Uberzeugende Systeme eingegliedert und in
Richtung Marktnahe gefihrt werden. Dabei soll auf
anwendungs- und nutzerinnenorientierte techno-
logische Systemlésungen in und aus Osterreich
abgestellt werden - das heifit, auf verkehrs- und
mobilitatsrelevante Projekte, die ob ihrer tech-
nischen und organisatorischen Systemsicht, ihres
Innovationsgrades, ihres Integrationsumfanges
von Innovationen oder ihres technologischen Vor-
sprunges besonders sichtbar werden.

Die technologische Darstellung und Erprobung

der Mobilitatsldsungen muss in Osterreich erfol-
gen, grenziberschreitende anwendungsorientierte
Kooperationen sind jedoch in einem fortgeschrit-
tenen Stadium besonders erwinscht (Details zur
Forderfahigkeit sind in der FTE- bzw. UFI-Richtlinie
festgelegt — siehe Kapitel 4).

Akteurlnnen aus der regionalen Wirtschaft sowie
der offentlichen Bedarfstrager sollen aktiv ein-
gebunden werden. Kooperationsbereitschaft mit
erfolgreichen existierenden oder neu entstandenen
Projekten und Aktivitaten, wie ,Leuchttirme der
E-Mobilitat” oder auch .Modellregionen Elektromo-
bilitat", wird vorausgesetzt. Die wahrend der Pro-
jektlaufzeit erhobenen Nutzerinnen-, Betriebs- und
Schnittstellendaten, die fir die Weiterverwendung
durch andere Konsortien bzw. Betreiberlnnen etc.
von Interesse sein kénnen (z. B. Daten zum Nut-
zungsverhalten, zur Auslastung von Ladestationen,
fahrzeugspezifische Felddaten, Schnittstellenspezi-
fikationen etc.) sollen fiir andere Projekte in statis-
tisch anonymisierter Form zur Verfigung gestellt
werden.



Die technischen Innovationen sollen multiplizier-
bare Ergebnisse hervorbringen, die wirtschaft-
liches Potenzial haben, um Arbeitsplatze zu
sichern und zu schaffen. Die Basis dafir sollen

neue Osterreichische elektrische Antriebstechnolo-

gien in signifikanten Stickzahlen sowie neue
E-Mobilititsdienstleistungen bilden. In der Offent-
lichkeit soll, Uber den Pfad der Hybridisierung,
Vertrauen in die Zukunftsfahigkeit neuer dsterrei-
chischer Antriebstechnologien geschaffen werden.

Bereits wahrend der Projektplanung mussen
potenzielle zukilnftige Standardisierungs- und
Normierungstendenzen Bericksichtigung finden.
Ein offenes Design von Schnittstellen innerhalb der

.Leuchttirme” soll ,stranded investments” vermei-

den und die anzustrebende Verknipfung mit an-

deren Projekten gewahrleisten. Eine entsprechende

Strategie ist im Projektantrag darzustellen.

Im Rahmen der aktuellen Ausschreibung .. Leucht-
turm Osterreich E-Mobil” sollen ein bis zwei ver-
bindende Projekte initiiert werden.
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03. Themenfelder der
Ausschreibung

Der Klima- und Energiefonds fordert in der vor-

liegenden Ausschreibung ..Leuchtturm Osterreich

E-Mobil ™

e die Neu- und Weiterentwicklung sowie Um-
setzung bendtigter technologischer Komponen-
ten und Systeme im Bereich Fahrzeugentwick-
lung, neue E-Mobilitatsangebote fir die Nutze-
rinnen sowie (zu einem geringen Anteil] auch
bedarfsgerechte Infrastrukturen an Verkehrs-
knoten mit dem offentlichen Verkehr, inklusive
der damit direkt verbundenen Investitionen

e die Vernetzung und funktionale Biindelung
erfolgreicher laufender Projekte, Aktivitaten und
Initiativen in Osterreich zur schrittweisen Markt-
liberleitung der E-Mobilitét in ganz Osterreich

Im Rahmen der Projekte sollen sowohl Neu- und
Weiterentwicklungen als auch die Vernetzung und
funktionale Bindelung der beschriebenen Techno-
logien angesprochen werden. Eine Schwerpunkt-
setzung durch das einreichende Konsortium mit
entsprechender Begrindung ist maglich.

Der Schwerpunkt der Projekte soll auf Fahrzeug-
technologien sowie auf Systemen zur Kombination
technischer und organisatorischer Innovationen zur
Implementierung neuer Mobilitdtsangebote

und -dienstleistungen liegen. Der Bereich Lade-
infrastruktur wird mit 10 % des Gesamtfordervo-
lumens begrenzt. Besonderes Augenmerk dieser
Ausschreibung sind verbindende und fehlende
Elemente, sprich Liicken und Schnittstellen, zu
national und international erfolgreichen laufenden
Projekten und Aktivitaten, welche die schrittweise
osterreichweite Umsetzung von E-Mobilitatsanwen-
dungen in und aus Osterreich technisch und organi-
satorisch ermdglichen und vorantreiben.

Um die Bedirfnisse der Verkehrsteilnehmerinnen
gebihrend zu beriicksichtigen, ist die Einbindung
regionaler oder nationaler Mobilitatsanbieter und
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Verkehrsbetreiber sowie Infrastrukturbetreiber
verpflichtend erforderlich. Es ist zumindest eine Ko-
operationsvereinbarung in Form eines Lol/MoU mit
einem Verkehrsbetreiber in einem laufenden Projekt
vorzulegen.

Um die dsterreichweite Kompatibilitat zwischen
Fahrzeugen und Infrastruktur nachhaltig sicherzu-
stellen und .stranded investments” zu vermeiden,
ist im Rahmen des Projektantrages darzustellen,
wie auf aktuelle Entwicklungen wahrend der Pro-
jektlaufzeit reagiert wird. Vor diesem Hintergrund
ist auch die Gewahrleistung der Interoperabilitat der
unterschiedlichen Losungen und Systeme sicher-
zustellen, sodass jeder/jedem NutzerIn - auch von
anderen ,Leuchttirmen”, Modellregionen oder
anderen E-Mobilitatsinitiativen — mindestens ein
Weg offen steht, die 6ffentliche und halb-offentliche
Ladeinfrastruktur, die im Rahmen des . Leucht-
turm”-Projektes geschaffen wird, fiir sein E-Fahr-
zeug nutzen zu konnen (z. B. offene Schnittstellen
fir Kommunikation, Ladesteuerung und Verrech-
nung, Ladesteckerkompatibilitat etc.).

Auch in dieser Ausschreibung sind verpflichtend
alle drei Themenfelder ,Fahrzeug”, .Nutzerlnnen”
und .Infrastruktur” integrativ zu betrachten, wobei
jedoch die Schwerpunktsetzung klar auf den beiden
erstgenannten Themenfeldern erfolgen soll und

der Fokus auf verbindende und fehlende Elemente
laufender Projekte zu legen ist. Die Schwerpunkt-
setzung wird zusatzlich durch eine ca. 10 %-Limitie-
rung des .Ladeinfrastruktur”-Anteils am Gesamt-
fordervolumen Bericksichtigung finden.

3.1 Fahrzeugl(e)

Um den besonderen Herausforderungen, die der
Elektromobilitdt durch Kosten, Reichweite und Ge-
wicht der Batterie noch entgegenstehen, gerecht zu



werden, liegt der fahrzeugseitige Schwerpunkt teil-

und vollelektrifizierter Fahrzeuge bei der Ausschrei-

bung 2011 auf der Fahrzeugintegration energieeffizi-
enter Komponenten und des Energiespeichers.

Ausschreibungsgegenstand:

e Entwicklung von .on board”-Komponenten und
Systemen fir neue herstellerunabhangige
E-Mobilitdtsangebote (E-Carsharing und
E-Flottensharing .Version 2.07)

e Entwicklung von Fahrzeugkonzepten und
Integration von Fahrzeugkomponenten in das
aufzubauende ein- oder zweispurige Gesamt-
fahrzeug fir private und unternehmerische
Anwendungen

e Weiterentwicklungen zur Erhchung der
Energieeffizienz des Gesamtfahrzeugs

e Entwicklung fahrzeugseitiger Komponenten fur
energieeffiziente Ladetechnologien

e Weiterentwicklung von Komfortsystemen (wie
Heizung und Klimatisierung) sowie des Energie-
managements

3.2 Anwendungen und Nutzerinnen
(Integration in das Verkehrssystem)

Der nutzerinnenseitige Schwerpunkt wird auf die
Entwicklung und Integration technisch-organisa-
torischer intermodaler Elektromobilitatsservices
gelegt, um die integrative Verwendung von ein- und
mehrspurigen Fahrzeugen mit dem offentlichen
Verkehr zu ermaglichen. Eine Fokussierung auf
vielversprechende Nutzerlnnengruppen, Fahrzeug-
klassen und Einsatzbereiche ist dabei moglich.

Ausschreibungsgegenstand:

e Entwicklung von Systemen fir das Flotten-
management von E-Fahrzeugen
- fur die Mehrfachverwendung einer Flotte

durch verschiedene Unternehmen (abge-
grenzte Fahrzeuganwendung])

- fur die Verwendung von E-Fahrzeugen im
Rahmen eines Fahrzeugpools durch Unter-
nehmen und Privatpersonen (offene Fahr-
zeuganwendung]

e Entwicklung von interoperablen Mobilitats-
informationen, E-Mobilitatsangeboten und
E-Mobilitatsverrechnung von offentlichen Ver-
kehrsdienstleistern und Betreibern und deren
Integration in eine funktionsfahige Systemum-
gebung mittels des Einsatzes von gekoppelten
IKT-Systemen
- Erarbeitung von Tools zur Prognose von

Mobilitatsverhalten und Fahrplanmanage-
ment

- Erarbeitung neuer E-Mobilitatsdienst-
leistungen und Verrechnungssysteme mit
Uberregionalen E-Mobilitatskarten (inkl.
Buchungs-, Reservierungs- und Verrech-
nungssysteme)

e Entwicklung und Integration organisatorischer
und technischer Systeme fir ein Mobilitats-
angebot mit E-Fahrzeugen auf Basis nutzerin-
nenspezifischer Anreizsysteme fir urbane und
landliche Regionen
- Konzeption und Umsetzung von kombinierten

Mobilitatsangeboten mit den zusatzlichen
Verwendungseigenschaften von Hybrid- und
Batteriefahrzeugen

- Erarbeitung von Bonifikationsalgorithmen
fur bedarfsgerechte Mobilitdtsangebote mit
E-Fahrzeugen

3.3 Infrastruktur (bedarfsgerechte
Ladeinfrastruktur an Verkehrs-
knoten)

Die Erprobung bedarfsgerechter Ladeinfrastruk-
turen ist auf einen kleinen Teil des Gesamtprojekts
(ca. 10 %) beschrankt und soll priméar an Mobili-
tatsknoten mit dem offentlichen Verkehr erfolgen,
abseits davon ausschlief3lich auf halb-offentlichen
und privaten Flachen.

Ausschreibungsgegenstand:

e Entwicklung und Errichtung innovativer anwen-
dungsspezifischer Ladeldsungen fur ein- und
zweispurige E-Fahrzeuge samt Verrechnungs-
schnittstellen

e Entwicklung und Umsetzung von:

- kurzfristig steuerbaren Ladestellen in
Park- und Wohngaragen zur Vermeidung von
Ladespitzen

- Schnellladesystemen an Bahnhdfen oder
frequenzintensiven Mobilitatsknoten mit of-
fentlichen Verkehrsmitteln

- induktiven Ladesystemen fir ein- und
zweispurige Fahrzeuge

- von Batteriewechselsystemen ausschliefilich
fur einspurige Fahrzeuge und Busse

e Entwicklung, Errichtung und Systemtest von
kurzfristig realisierbaren und mittelfristig
zeitlich steuerbaren Lade- und Betankungs-
einrichtungen mit innovativen Daten, Kommu-
nikations- und Abrechnungstechnologien (inkl.
Definition und Etablierung von Schnittstellen
und Kommunikationsprotokolle] zur Vermeidung
von Ladestof3zeiten
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04. Administratives

4.1 Ausschreibungsdokumente

Im Rahmen dieser Ausschreibung sind folgende

Ausschreibungsdokumente fur Forderungen giiltig:

Dokument

Webadresse

vorliegender Ausschreibungsleitfaden

http://www.ffg.at/technologische-leuchttuerme-der-
elektromobilitaet-das-programm

Sonderbestimmungen zu den Forder-
instrumenten fir Programme des Klima- und
Energiefonds

http://www.ffg.at/technologische-leuchttuerme-der-
elektromobilitaet-das-programm

Leitfaden fir Leitprojekte inkl. Bewertungs-
schema und Bewertungsablauf

www.ffg.at/Leitprojekt

Einzureichende Antragsformulare via eCall

e Projektbeschreibung fir Forderungsansuchen
e Kostenplan Forderung

e eidesstattliche Erklarung zum KMU-Status

im Downloadcenter unter
http://www.ffg.at/technologische-leuchttuerme-
der-elektromobilitaet-das-programm

sowie im eCall

Leitfaden zur Behandlung der Projektkosten
in Forderungsansuchen und Berichten

www.ffg.at/kostenleitfaden

FTE-Richtlinien

http://www.ffg.at/foerderrichtlinien

Richtlinien zur Umweltforderung im Inland

www.umweltfoerderung.at

Tab. 4.1

4.2 Rechtsgrundlagen

Als Rechtsgrundlage kommen die Richtlinien zur
Forderung der wirtschaftlich-technischen For-

schung und Technologieentwicklung (FTE-Richt-
linien) gemaB § 11 Z 1 bis 5 des Forschungs- und

Technologieforderungsgesetzes (FTFG) zur Anwen-

dung.

Bezlglich der Unternehmensgrofe ist die jeweils

tion gemafl Empfehlung 2003/361/EG der Kommis-
sion vom 6. Mai 2003 (ABL. L 124 vom 20. 5. 2003,
S. 36-41). Samtliche EU-Vorschriften sind in der
jeweils geltenden Fassung anzuwenden.

Investitionskosten von Demonstrationsanlagen
werden auf Basis der Richtlinie fir die Umweltfor-
derung im Inland basierend auf dem Umweltfor-
derungsgesetz (BGBL Nr. 185/1993] in der jeweils
geltenden Fassung gefdrdert.

geltende KMU-Definition gemafll EU-Wettbewerbs-
recht ausschlaggebend (ab 1. 1. 2005: KMU-Defini-
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4.3 Einreichung und Abstimmung
zwischen den Forderungsagenturen
FFG und KPC

Das Programm wird im Auftrag des Klima- und
Energiefonds durch die Osterreichische For-
schungsférderungsgesellschaft (FFG) und die
Kommunalkredit Public Consulting GmbH (KPC])
abgewickelt. Die Antragstellung erfolgt in Form
eines Forderungsansuchens fur Leitprojekte der
Forschungskategorie .Experimentelle Ent-
wicklung”, welches bei der FFG via eCall eingereicht
werden muss. Zuvor ist eine Registrierung auf der
Homepage des Klima- und Energiefonds
(www.klimafonds.gv.at] zwingend erforderlich.

Wie in den .Sonderbestimmungen zu den Forder-
instrumenten fir Programme des Klima- und En-
ergiefonds” erwahnt, werden Projekte mit Investiti-
onskostenanteilen (fir Demonstrationsanlagen des
Projekts) zuséatzlich an die Kommunalkredit Public
Consuling GmbH (KPC] Gbermittelt und von dieser
gepriuft.

Die Abstimmung bezlglich des Forderanteils ent-
sprechend Umweltférderung im Inland, welcher von
der KPC festgelegt wird, erfolgt automatisch tber
die Abwicklungsstellen. Gegebenenfalls werden
Antragsteller zum Nachreichen von Informationen
von der jeweiligen Abwicklungsstelle kontaktiert.
Im Fall der zusatzlichen Forderung von Investiti-
onskosten durch die KPC werden zwei Férderungs-
vertrage erstellt:
e Fordervertrag der FFG fur F&E-relevante
Kosten
e Fordervertrag der Kommunalkredit Public
Consulting GmbH fur Investitionskosten

4.4 Anerkennbare Kosten

Im Rahmen der .Technologischen Leuchttirme der
Elektromobilitat” sind Leitprojekte der Forschungs-
kategorie ,Experimentelle Entwicklung” forderfa-
hig. Die anerkennbaren Kosten sind dem ,Leitfaden
zur Behandlung der Projektkosten in Férderungs-
ansuchen und Berichten fir Vorhaben mit Forde-
rungsvertragen nach den FTE-RICHTLINIEN und
den FFG-RICHTLINIEN" zu entnehmen.

Fir einen optional erganzenden Investitionsanteil
fur Demonstrationsanlagen gelten die Bestimmun-
gen der Umweltforderung im Inland:

Investitionen im Sinne der Richtlinien fir die
Umweltférderung im Inland (UF1) sind solche, die
betriebliche Verkehrsmafinahmen und ortlich
gebundene Einrichtungen betreffen und umfas-
sen - insbesondere Transportmittel, Anlagen und
Dienstleistungen wie Bauarbeiten, Montage und
Planungsleistungen. Der Klima- und Energiefonds
unterstitzt gemaf den Richtlinien der von der

KPC abgewickelten .Umweltférderung im Inland”
Investitionskosten fir Demonstrations-Anlagen mit
einem nicht rickzahlbaren Investitionskostenzu-
schuss, sofern ein unmittelbarer dkologischer Nut-
zen (Klimaschutzeffekt, Luftreinhaltung) gegeben
ist.

Nicht forderungsfahig - Uber die allgemein nicht

anerkennbaren Kosten (siehe Férderungsrichtlinien

fir die Umweltférderung im Inland) hinaus - sind:

e Leistungen oder Lieferungen, die vor Einlangen
des Ansuchens bei der Abwicklungs- oder Ein-
reichstelle erbracht oder bezogen worden sind,
ausgenommen Vorleistungen

e Verwaltungsabgaben, Gerichts- und Notariats-
geblhren sowie Anschluss- oder Verbindungs-
entgelte

e Finanzierungskosten

Zusatzliche Informationen zum Forderungsbereich
.Investitionsanlagen” entnehmen Sie bitte den
Forderungsrichtlinien fir die Umweltforderung im
Inland, die unter folgendem Link abrufbar sind:
www.umweltfoerderung.at

4.5 Forderungshohe

Die Hohe der Forderung richtet sich nach den for-
derfahigen Kosten auf Basis der FTE-Richtlinien fur
den F&E-Teil sowie den Forderungsrichtlinien fir
die Umweltforderung im Inland fur den Investitions-
teil.
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Forderungshohe F&E-Teil:

Forschungskategorie Kleine Mittlere Grofle Forschungs-
Unternehmen Unternehmen Unternehmen einrichtungen
Experimentelle Entwicklung 60 % 50 % 35 % 60 %

Tab. 4.2

Details siehe www.ffg.at/Leitprojekt.

Forderungshohe Investitionsteil:

Entsprechend den Forderungsrichtlinien fur die
Umweltforderung im Inland gilt: Investitionskos-
ten konnen mit bis zu 40 % der umweltrelevanten

Mehrinvestitionskosten, aber nie mehr als mit 30 %
der umweltrelevanten Investitionskosten gefordert

werden.

Fact Box ,, Investitionsteil“

Projektform

nur kooperative Projekte

Richtwert Projektlaufzeit

3 Jahre

max. Forderintensitat von um-
weltrelevanten Mehrinvestitions-
kosten [KPC-Umweltforderung im
Inland)

max. 40 % der umweltrelevanten Mehrinvestitionskosten, aber nie
mehr als mit 30 % der umweltrelevanten Investitionskosten

anerkennbare Kosten

Investitionen im Sinne der Richtlinien fir die Umweltforderung im
Inland - sind solche, die betriebliche Verkehrsmafinahmen und
ortlich gebundene Einrichtungen betreffen, und umfassen insbe-
sondere Transportmittel. Anlagen und Ausristungsgtter, Dienst-
leistungen wie Bauarbeiten, Montage, Planungsleistungen.

Tab. 4.3
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05. Kontakt

5.1 Programmauftrag

Klima- und Energiefonds
Gumpendorfer Strafe 5/22, 1060 Wien

Mag. Gernot Worther

Tel.: +43 1 58503 90-24

Mobil: +43 664 96 9 19 80

Fax: +43 158503 90-11

E-Mail: gernot.woerther(@klimafonds.gv.at
www.klimafonds.gv.at

5.2 Programmabwicklung

Osterreichische Forschungsférderungs-
gesellschaft (FFG),

Bereich Thematische Programme
Sensengasse 1, 1090 Wien

www.ffg.at

DI (FH) Katrin Bolovich
Tel.: +43 05 77 55-50 41
Fax: +43 0577 55-9 50 40
E-Mail: katrin.saam(@ffg.at

Dipl.-Ing. (FH) Thomas Uitz
Tel.: +43 0577 55-50 32
Fax: +43 0577 55-9 50 40
E-Mail: thomas.uitz@ffg.at

Dr. Andreas Geisler

Tel.: +43 05 77 55-50 60

Fax: +43 0577 55-9 50 40
E-Mail: andreas.geisler(@ffg.at

5.3 Abwicklungsstelle fiir
Investitionsprojekte

Kommunalkredit Public
Consulting GmbH
Turkenstrafle 9, 1092 Wien
www.public-consulting.at

Kontakt und Beratung:

DI Wolfgang Loffler, MSc

Tel.: +43 1 31 6 31-220

E-Mail: w.loeffler@kommunalkredit.at
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